W styczniu 2010 zapadta decyzja o budowie lekkiej drezyny spalinowej. Zatozono budowe
pojazdu, ktéry mial by¢ przeznaczony do przewozu od siedmiu do dziesigciu osob.

Praktycznie cala konstrukcja wykonana jest z profili zamknietych o przekroju zaleznym od
poszczeg6lnych elementow konstrukeji. Calos¢ w przysztosci ma posiadac¢ zadaszenie oraz
zabezpieczenie boczne wykonane z plandeki i z grubej przezroczystej folii.

Czolo drezyny posiada §cianke z blachy oraz przednig szybe zielong. Z przodu znajdujg si¢
trzy reflektory (dwa dolne i jeden gorny), sygnat dzwigkowy, wlew paliwa oraz
pomaranczowe $§wiatto ostrzegawcze (kogut) przydatne podczas przekraczania
niebezpiecznych przejazdoéw kolejowych.

Od wewnatrz z przodu znajduje si¢ pulpit wyposazony w lampki kontrolne wiaczniki oraz
wskazniki.

Pod pulpitem swoje miejsce znalazt akumulator, pedaly sprzegta, hamulca i gazu, centralka
elektryczna, zbiornik wyréwnawczy ptynu hamulcowego oraz zbiornik paliwa.

Nastepnie umieszczone zostaly przednie siedziska, pomigdzy ktorymi znajduje si¢ dzwignia
zmiany biegdw, dzwignie rozruchu i ssania oraz dZwignia hamulca r¢gcznego. Znajduje si¢ tez
tam reczna wceiggarka stuzaca do uruchamiania obrotnika drezyny.

Na s$rodku znajduje si¢ drugi rzad siedzen, sg one nieznacznie szersze. Pomigdzy siedzeniami
umieszczony zostal mechanizm obrotnika drezyny uruchamiany opisywang wcze$niej
weciagarkg reczng. W przyszlosci planowane jest wykonanie skrzyni pod §rodkowymi
siedzeniami, ktora postuzy do przechowywania r6znych podrgcznych narzedzi.

Z tyhu drezyny znajduje si¢ ostatnie siedzisko, a wlasciwie to tawka, ktdra rozcigga si¢ na calg
szeroko$¢ drezyny. Pod tg tawka znajduje si¢ zespot napedowy.

Same siedziska oraz podtoga drezyny wykonane sg z wodoodpornej 1 antyposlizgowej sklejki
o grubosci 15mm.

Zawieszenie drezyny sktada si¢ z czterech oddzielnych wahaczy. Kazdy wahacz, patrzac od
przodu drezyny, zamocowany jest wahliwie na szerokich metalowych tulejach. Elementami
amortyzujacymi nierOwnosci sg, zamontowane od tytu, sprezyny srubowe, po dwie na kazdy
w wahaczy.

Do kazdego wahacza jest zamontowany osobno zestaw kota z krotka osig oraz bebnem
hamulcowym.

Na kazda krotka o$ zostalo zamontowane koto tancuchowe stuzace do napedu kota.

Dwie przednie krotkie osie — lewa i prawa — sg potaczone ze sobg specjalnie do tego
wykonanym tacznikiem.

Dwie tylne krotkie osie sg polaczone z pétosiami napedowymi skrzyni biegow.

Przednia i tylna o$ sg sprz¢zone ze sobg przy uzyciu tancuchéw napedowych.

Tak wykonany uktad napedowy i zawieszenie powoduje przekazywanie napedu na wszystkie
cztery kota. Dodatkowo w przypadku uszkodzenia przedniego lub tylnego obwodu
hamulcowego, hamowane beda wciaz cztery kota. W przypadku catkowitego uszkodzenia
zasadniczego uktadu hamulcowego mozna uzy¢ jeszcze hamulca awaryjnego (r¢cznego),
ktory rowniez spowoduje hamowanie wszystkich czterech kot.

Same tancuchy napgdowe sa dodatkowo podwieszone na dwdch napinaczach, znajdujacych
si¢ po lewej 1 prawej stronie drezyny, pod podtoga.



Poniewaz drezyna posiada zespot napedowy pochodzacy z samochodu, dlatego nie jest
mozliwa szybka jazda do tylu. W zwiazku z tym, aby umozliwi szybkie przemieszczanie si¢
w obie strony, konieczne okazalo si¢ wykonanie mechanizmu umozliwiajacego obracanie
drezyny przodem do kierunku jazdy.

Zadanie to spelnia tzw. obrotnik, dzigki ktoremu jest mozliwe podniesienie drezyny ponad
gléwki szyn 1 wygodne jej obrocenie.

Cata konstrukcja drezyny jest jednolita, czyli gtéwna rama, przednia $cianka, siedziska,
konstrukcja pulpitu i géorne wsporniki sg zespawane w jedng catosc.

Osobnymi elementami jest konstrukcja kazdego wahacza oraz obrotnik, ktore sa przykrecane
do gtownej konstrukc;ji.

Aby zapobiec korozji calej konstrukeji i wahaczy oraz aby wyeliminowac¢ konieczno$¢
p6zniejszych napraw zwigzanych z czyszczeniem i malowaniem konstrukcji, zostato
wszystko poddane procesowi cynkowania ogniowego.

Prace nad budowa drezyny trzeba bylo zacza¢ od zdobycia kot. 10.03.10., dzigki uprzejmosci
drezyniarza Henryka Remisza z Biatej udato si¢ pozyska¢ takie kota. Pochodza podobno z
Jakiego$ kopalnianego wagonika.
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Kolejnym etapem byto zdobycie jakiego$ starego Fiata 126, ktory postuzytby za ,,dawce”
podstawowych czesci.
07.05.10., udato si¢ zdoby¢ taki wtasnie pojazd.
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Dawcg zostal stary poczciwy Fiat 126, ktory nie posiadal juz Zadnych dokumentéw i1 byl w
optakanym stanie ale za to ,,serce” i kilka innych elementow potrzebnych przy budowie
drezyny miat i przez to byl tak cenny.




,Serce”, co prawda wygladato na mocno zapuszczone, ale po zamontowaniu akumulatora
oraz podtaczeniu do ,,ptyndéw ustrojowych” zaczeto bic.

Za oficjalng dat¢ rozpoczecia budowy drezyny mozna przyjac¢ dzien 11.04.11. Prace
rozpoczety si¢ od wypiaskowania kot oraz ich pozniejszego zabezpieczenia przed rdza.
Nastgpnie wypatroszono ,,Malucha z najbardziej potrzebnych czesci, zmontowano
prowizoryczny drewniany tor i ustawiono zespot napgdowy tak by mozna byto wstepnie
rozpocza¢ pomiary zwigzane z konstrukcjg zawieszenia.

01.06.11., oddano kota do wstepnej obrobki powierzchni tocznej, wykonano rowniez krotkie
osie z kotnierzami stuzacymi do przykrecenia catosci do piast napedowych.




Poniewaz kota nie posiadaly wymaganego profilu kolejowego, dlatego dokonano przerdbki.
Przyspawano dodatkowe metalowe elementy, a nastepnie kota powgdrowaty do ostatecznej
obrobki.




A tak wygladaja kota przed ostateczng obrobka. W tle wida¢ lezace, niedokonczone jeszcze,
cztery wahacze.

Obrobka kot byta konieczna z tego wzgledu gdyz wezesniejszy profil obreczy kot nie
pozwalal na bezpieczne pokonywanie rozjazdéw torowych (zwrotnic) oraz wspdlprace z
r6znymi dodatkowymi elementami toru i rozjazdow.

Do dnia 08.09.11. udato si¢ wykona¢ zawiasy wahaczy oraz potaczy¢ je parami w catosc.
Wymagalo to sporego naktadu pracy, trzeba byto wykona¢ 24 metalowe tuleje, przyspawac je
do duzego ptaskownika i nastepnie cato$¢ pocig¢ na kawatki, potem wierci¢ kilkadziesiat
otworow, nastepnie dokonczono konstrukcje samych wahaczy oraz wstgpnie przymocowano
elementy uktadu hamulcowego. Pozostato juz potem tylko calos¢ spasowac i przyspawac do
dwoch metalowych poprzeczek tak by powstaly dwa komplety zawieszenia — przednie i tylne.
Widoczne sg tez kota po ostatecznej obrobce.




09.09.11., pojawily si¢ pierwsze zalazki ramy. Trzeba bylo precyzyjnie ustawic¢ obie
poprzeczki z wahaczami i kotami tak by zgadzaty si¢ odleglosci i przekatne oraz zeby kota
byly wzgledem siebie rowno. Do poprzeczek taczacych wahacze zostaty przyspawane po
bokach podtuznice ramy. Zostaly tez obciete potosie skrzyni biegow w celu dopasowania ich
dhugos$ci do nowego pojazdu.

15.09.11. udalo si¢ ukonczy¢ gtowne elementy zawieszenia. Na zdjeciu stalowa poprzeczka z
przyspawanymi miseczkami sprezyn, ktore beda petnily rolg amortyzujaca.




Nastepnie obydwie poprzeczki zostaty przyspawane do ramy. Role elementow
amortyzujacych bedg petnity sprezyny pochodzace z zawieszenia silnika Fiata 126.
Roéwniez z tego samochodu pochodzi czgs¢ utozyskowania zestawow kotowych oraz
elementy uktadu hamulcowego. Za gtowne tozysko utrzymujace o$ krotka wraz z kotem
postuzyto typowe tozysko rolnicze wraz z zeliwng obudowa.




19.09.11. Wstepne zamontowanie ,,na sucho” specjalnych, wzmocnionych przeguboéw
dedykowanych zamiennie do wersji rajdowych Fiata 126. Oryginalne przeguby z ,,Malucha”,
z uwagi na swoja konstrukcje i przeznaczenie nie byty w stanie wspoipracowaé z nowym
rodzajem zawieszenia, przenosity one w tym samochodzie tylko sity skretne. W drezynie jest
inny rodzaj zawieszenia i dlatego oprocz sit skretnych sg jeszeze sity zginajace, co wymusito
zastosowanie przegubow pozwalajacych na ptynng wspotprace wahaczy z zespotem
napedowym.

Przeguby zostaly zmontowane tymczasowo, bez smaru, poniewaz trzeba byto ustawi¢ caty
zespOl napedowy tak by wykonaé¢ uchwyty do jego mocowania.




20.09.11. Silnik miat juz by¢ catkowicie zawieszony w ramie, lecz niestety zabrakto stali by
tego dokonac.

Poza tym po glebszych zastanowieniach moze pojawil si¢ problem z umiejscowieniem
dzwigni zmiany biegdw oraz z wykonaniem mechanizmu podnoszacego drezyng (obrotnik),
dzieki ktéremu ma by¢ mozliwy jej obrot na torowisku.

Najwigcej czasu przy budowie pochtania wykonanie jakiego$ elementu i dopasowanie go do
konstrukeji, podobnie jest z typowymi elementami pochodzacymi z jakiego$ pojazdu, ktére
rowniez trzeba jako§ wkomponowac w calos¢ tak by w razie awarii nie byto problemu z
wymiang, by nie trzeba bylo czego$ za kazdym razem przerabia¢ przed zamontowaniem.
Mozna by rzec, ze pojawily sie pierwsze mate chwile zwatpienia, gdyz ogolne zatozenie
zwigzane z konstrukcja drezyny byto ciekawe, ale podczas budowy okazalo sig, ze jest
niesamowicie pracochtonne. A poniewaz prace byly juz do§¢ mocno zaawansowane to
zaprzestanie budowy nie mialoby kompletnie zadnego sensu. Po glebszym zastanowieniu i
gdy udalo si¢ znéw pozyskac trochg stali, prace ponownie ruszyty.

29.09.11. Do tego dnia wykonano mocowania zespotu napedowego. Tym samym silnik wraz
ze skrzynig biegdéw ostatecznie zawist w ramie.




W tym samym dniu zaczeta si¢ batalia z mechanizmem zmiany biegéw. Pomocny okazat si¢
element nadwozia ,,Malucha” zawierajacy mocowanie dzwigni zmiany biegdw, dzwigni
ssania i rozruchu oraz dzwigni hamulca postojowego. Element ten zostat wczesniej wycigty z
nadwozia ,,Malucha” i przyspawany do ramy drezyny (na zdj¢ciu pomaranczowy). Drazek
dzwigni zmiany, réwniez pochodzacy z Faita 126, biegdw zostat skrocony i dodatkowo
podparty przy pomocy tulei. Do tego drazka zostat wstepnie zamocowany drazek z
krzyzakami pochodzacy z kolumny kierowniczej ,,Malucha”. Zadaniem catego tego
mechanizmu ma by¢ przeniesienie ruchéw dzwigni zmiany biegdw, ktora jest potozona wyzej
do wybieraka skrzyni biegow, ktora umocowania jest nizej.




04.10.11. Zostaty zamontowane linki rozruchu, ssania oraz hamulca postojowego. W tym celu
wykonano odpowiednie wsporniki do osadzenia linek. Z uwagi na wigksza odlegto$¢
pomiedzy zespotem napedowym, a dzwigniami, wykonano taczniki, ktore tacza oryginalne
linki z oryginalnymi dZwigniami. £aczniki te pozwalaja na szybka wymiang uszkodzonych
oryginalnych linek, pochodzacych z Fiata 126, bez konieczno$ci ich przerabiania lub
dorabiania.




04.10.11. Udato si¢ wykona¢ wspornik pedatow oraz podiaczy¢ linkg sprzegta. Aby wygodnie
mozna bylo sterowa¢ sprzegtem konieczne okazato si¢ — oprocz oryginalnej linki samochodu
Fiat 126 - wykorzystanie dodatkowe;j linki sprzegta, ktora pochodzi z samochodu Skoda
Felicja.

W tym przypadku réwniez chodzito o to by zastosowane linki, w przypadku uszkodzenia i
konieczno$ci wymiany, nie wymagaty jakiegokolwiek przerabiania, a ich wymiana byla




27.10.11. Zamontowano pedat gazu, ktory zostal zaadoptowany z samochodu dostawczego
Zuk. W tym przypadku réowniez trzeba bylo polaczy¢ dwie linki sterowania gazem. I w tym
przypadku linke gazu od ,,Malucha” potaczono linkg gazu pochodzacg z samochodu Skoda
Felicia. Montaz pedatu gazu oraz linek wymagal wykonania otworéw w ramie oraz
dodatkowych wspornikéw, do ktérych przymocowano poszczegdlne elementy.

Tym sposobem silnik oraz hamulec awaryjny zostaly potaczone wszystkimi linkami z
dzwigniami i pedatami.
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31.10.11. Ze starego samochodu Zuk udato si¢ pozyska¢ element nadwozia, zostat z niego
wycigty fragment, ktory zostanie wykorzystany do wykonania $ciany czolowej drezyny.

10.11.11. Wykonano wstepnie gorne elementy ramy, ktorej zadaniem bedzie wzmocnienie
konstrukeji, bedzie tez petnita role stelaza plandeki.






29.11.11. Udato si¢ ostatecznie zakonczy¢ prace nad obrotnikiem. Zamontowano sprezyny,
ktére bedg utrzymywac obrotnik w stanie ztozonym. Dzialanie tego mechanizmu jest dos¢
proste. Krecac korbg weiggarki nawijamy na jej beben line, ktéra poprzez posrednie kotko
ciggnie suwadlo obrotnika w dot. Po oparciu si¢ stopy obrotnika o podtoze cala drezyna unosi
si¢ 1 mozna ja obroci¢ przodem do kierunku jazdy.

Po obrdceniu drezyny krecimy korbg weiggarki w druga strone, odwijamy ling, drezyna
powoli opada na kota, a sprezyny przesuwaja suwadto obrotnika w gore.

Sprezyny udalo si¢ zaadaptowac z bramy garazowe;.

09.01.12. Ukonczono konstrukcje tawek, wstepnie przymocowano wczesniej zaprezentowany
fragment boczny nadwozia samochodu Zuk, ktory postuzy za rame przednich szyb.
Wykonano tez mocowanie zbiornika paliwa, ktéry ma pojemnos$¢ okoto 35 litréw i pochodzi
z samochodu Syrena.




13.01.12. Wykonano szkielet pulpitu oraz potaczono go z ramka, do ktorej bedzie
przykrecony zbiornik paliwa.
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01.02.12. Ukonczono poszycie czola drezyny, w gornej cz¢sci, nad rama okien, przyspawano
pas blachy, nastgpnie przygotowano blache na dolng cze$¢ czota drezyny. Wycigto dwa
otwory na dolne reflektory oraz wykonano element, do ktorego bedzie przymocowany wlew
paliwa. Nastgpnie wykonano wspornik gornego reflektora oraz lampy sygnalizacyjnej
(koguta), wykonano rowniez obudowe goérnego reflektora.
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02.02.12. Wykonano tacznik korby mechanizmu obrotnika. Z uwagi na umieszczenie
weciaggarki na $rodku drezyny, konieczne byto wykonanie tgcznika, ktéry umozliwi
uruchamianie wciagarki z boku drezyny.




21.02.12. Wykonano i wstgpnie przypasowano blaszane obudowy pulpitu.

16.03.12. Wykonano mocowania elastycznych przewodéw hamulcowych, pochodzacych z
samochodu Fiat 126. Nastepnie trzeba byto dorobi¢ sztywne przewody hamulcowe, ktore
zostaly wstepnie umocowane.



12.05.12. Prace nad przeniesieniem napedu na przednia o$. Przymocowanie kot
tancuchowych na osiach koét, wstgpne wykonanie i umocowanie napinaczy tancuchéw oraz
montaz samych tancuchow.




23.05.2012. W tym dniu przewieziono drezyn¢ na stacj¢ do Bialej, aby wstepnie sprawdzié
uktad jezdny, zawieszenie oraz uktad napedowy. Sprawdzono rowniez czy elementy drezyny
odpowiadajg zatozeniom dotyczacym skrajni kolejowej. W tym celu wstawiono drezyng na
tor. Trzeba bylo przejecha¢ przez zwrotnice i1 sprawdzi¢ czy elementy zwrotnic nie zahaczaja
o konstrukcje drezyny. Trzeba tez bylo sprawdzi¢ dziatanie catego uktadu jezdnego, prace
mechanizmu zmiany biegéw, prace zawieszenia. Wszelkie proby przebiegly pomysinie.

06.06.12. Zakonczono prace nad konstrukcjg podestow, ktore majg utatwi¢ wsiadanie i
wysiadanie pasazerow.



Wykonano z blachy specjalny rekaw powietrzny, ktory bedzie stuzyt do doprowadzania
powietrza do wentylatora chtodzacego silnik. Jest to konieczne poniewaz drezyna czgsto
bedzie poruszata si¢ nieczynnymi szlakami kolejowymi, ktore przewaznie sg mocno
zaro$nigte. Wszelkie liScie, trawy 1 ich nasiona bylyby zasysane przez umieszczony do$¢
nisko wentylator. Powodowatoby to zapychanie uktadu chtodzacego silnik, co mogtoby
doprowadzi¢ do jego przegrzania lub nawet pozaru.




13.06.12. Przystapiono do demontazu zawieszenia, uktadu jezdnego oraz zespotu
napedowego. Gtowna konstrukcj¢ potozono na boku, aby uzupeti¢ spawy, ktorych
dotychczas nie mozna byto wykona¢ z uwagi na utrudniony dostep.
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23.06.12. Od tego momentu cata konstrukcja jest juz praktycznie gotowa. Prace polegaja juz
jedynie na wykanczaniu calej konstrukcji i dorabianiu drobnych detali takich jak np..:
dodatkowe wzmocnienia tylnej belki silnika. Z uwagi na to, ze cata konstrukcja ma by¢
poddana procesowi cynkowania ogniowego, w kazdym zamknigtym profilu konstrukcji
zostaty wykonane otwory odpowietrzajace i odptywowe.



16.07.12. Cata konstrukcja zostata ocynkowana i powoli zaczyna si¢ proces sktadania
drezyny. Niektore elementy, jak np.: zawiasy wahaczy, nie mogty by¢ poddane procesowi
cynkowania z uwagi na precyzyjng obrobke i wspolprace z innymi elementami. Te elementy,
ktére nie byty cynkowane zostaly pomalowane. Drobnym minusem ocynkowania byto
nieznaczne odksztatcenie $ciany czotowej drezyny. Proces ocynkowania polega na zanurzeniu
calej konstrukcji w kadzi z rozpuszczonym cynkiem, ktorego temperatura waha si¢ od okoto
450°C do 700°C. W wyniku tak wysokiej temperatury konstrukcja zacze¢ta delikatnie
pracowac¢, a blacha sciany czotowej ulegta lekkiemu pofatdowaniu. Ale ogdlnie wszystko
dobrze si¢ udato, a cato$¢ zostata zabezpieczona przed wplywem warunkéw atmosferycznych
na dlugie lata.



19.07.12. Zaczat si¢ zmudny proces przygotowywania wszelkich elementéw do sktadania
drezyny. Od silnika odkrecono pokrywe zawordéw, pokrywe napgdu mechanizmu rozrzadu
oraz mis¢ olejowa. Odkrecono takze koto zamachowe. Wnetrze silnika zostalo wyplukane z
olejowego szlamu i nagardw, wymieniono uszczelniacze watu korbowego, zalozono nowe
uszczelki 1 calo$¢ zostata ponownie ztozona. Zregenerowano pompe paliwa oraz wymieniono
$wiece i tozysko wyciskowe sprzegta. Wymieniono takze aluminiowg pokrywe skrzyni
biegéw na nowg. Caty zespdt napedowy zostat umyty, ztozony i zamontowany w drezynie.
Do silnika wlano olej mineralny Lubro 20W50, a do skrzyni biegow olej syntetyczny Shell
75W90. Prowizorycznie podtaczono akumulator, paliwo i czujnik ci$nienia oleju w celu
probnego rozruchu silnika. Silnik bez problemu dat si¢ uruchomi¢, ci$nienie oleju



prawidlowe, nie ma zadnych wyciekéw 1 usterek. W drezynie zamontowano réwniez pompe
paliwa sztywne i elastyczne przewody hamulcowe oraz zbiornik wyrownawczy.
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28.07.12. Do tego dnia zamontowano mechanizm zmiany biegéw oraz wszystkie linki
sterowania silnikiem, link¢ hamulca recznego i predkosciomierza. Zamontowano przewody
paliwowe 1 zbiornik paliwa, wykonano podloge w przedniej czgsci, zamontowano sygnaty
dzwiekowe i pomaranczowy reflektor ostrzegawczy (kogut). Przykrgcono kota oraz zatozono
tancuchy napedowe.



03.08.12. Rozpoczal si¢ montaz odbiornikow elektrycznych, drezyna w koncu ,,przejrzata na
oczy” rozpoczeto si¢ tez mozolne uktadanie instalacji elektrycznej.



10.08.12. Ukonczono catkowicie instalacj¢ elektryczng. Zabudowano catkowicie pulpit.
Zamontowano predkosciomierz, wskaznik ci§nienia oleju, fadowania i poziomu paliwa,
lampki kontrolne, wtaczniki, przednie szyby 1 rozpoczat si¢ ostatni etap budowy, mianowicie,
przykrecenie bocznych podestow i ostatecznie montaz paneli ze sklejki na siedziskach 1
podiodze.



14.08.12. Zakonczenie prac. Drezyna zostala zabrana na nieuzywang bocznice kolejowa
celem przeprowadzenia pierwszej jazdy i sprawdzenia dziatania wszystkich uktadéw.
Pierwsza jazda przebiegta pomyslnie. Jak w wigkszosci pionierskich konstrukcji zawsze sa
jakie$ niedociggniecia, niedorobki, cos okazuje si¢ zbedne, cos trzeba przerobid, a jeszcze
czegos$ brakuje ale z czasem i wraz z liczbg przejechanych kilometréw bedzie si¢ sukcesywnie
drezyne usprawniac.

Catos¢ prac trwata niemal dwa lata i trzeba ostatecznie przyznaé, ze wysilek si¢ oplacit.
Powstat jedyny w swoim rodzaju pojazd szynowy, ktory bedzie stuzyt do jezdzenia po
roznych szlakach kolejowych i do propagowania turystyki drezynoweyj.



Autorem niniejszej publikacji oraz tworcg drezyny jest Adam Markiewicz — skromny
mitosnik kolei z Krapkowic.



